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1. Situation und Aufgabenstellung

In Unterschleil3heim ist auf einem Areal sudlich der Bahnlinie Minchen —
Regensburg zwischen der Freisinger Stra3e und der Sudlichen Ingolstadter
Stralle der Neubau eines Hotels und einer Fachober- bzw. Berufsober-
schule (FOS/BOS) geplant. Hierzu soll ein Bebauungsplan aufgestellt und
der Flachennutzungsplan geéndert werden.

Im Sidwesten und Nordwesten grenzen MI- und WA-Gebiete und im
Norden, Osten und Stden GE-Gebiete an das Plangrundstiick an.

Im Zuge dieser Voruntersuchung ist zu prifen, ob aufgrund der Verkehrs-
gerausche der Bahnlinie die schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 an der geplanten Bebauung tberschritten werden. Zur Gewéhr-
leistung gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sind die prinzipiell erfor-
derlichen SchallschutzmaRnahmen (Gesamtschalldamm-MaRe der Aul3en-
bauteile, Beluftungseinrichtungen, etc.) zu ermitteln.

Aufgrund der vorgesehenen gewerblichen Nutzungen (Hotel sowie
FOS/BOS) kdnnen die einschlagigen Immissionsrichtwerte der TA Larm an
der angrenzenden maf3gebenden Bebauung tberschritten werden.

Des Weiteren ist zu prufen, ob aufgrund der Schallemissionen der
angrenzenden Gewerbegebiete die Immissionsrichtwerte an der geplanten
Bebauung (Hotel bzw. FOS/BOS) eingehalten werden kénnen.
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2. Verkehrsgerausche
Allgemeines

Im vorliegenden Fall sind die Schallemissionen der Bahnlinie Miinchen-Regensburg zur Beurteilung
der schalltechnischen Situation mafRgebend. Die Emissionen der Ingolstadter und Freisinger Stral3e
konnen im vorliegenden Fall vernachlassigt werden. Auch die Gerdauschemissionen der im Osten
verlaufenden B 13 sind im vorliegenden Fall, insbesondere bei der Dimensionierung der
erforderlichen Schalldamm-MalRe der AuRenbauteilflachen, nicht relevant.

Schallemissionen der Bahnlinie Miinchen-Regensburg

Der Schallemissionspegel Ly, eines Schienenweges (Mittelungspegel in 25 m Abstand von der
Gleisachse) wird nach SCHALL 03 berechnet. Die hierfir benétigten Angaben haben wir von der DB
Netz AG erfragt. Hinzu kommen Zuschlage fir die Streckenbeschaffenheit (z.B. Art der Schwellen)
sowie fiir Bahniibergange, Briicken und enge Kurven.

Die Berechnung der Schallemissionspegel sowie die angesetzten Verkehrsmengen kdnnen dem
Anhang B, Seite 3 entnommen werden. Auf der Bahnlinie verkehren taglich:

- 0/ 1 ICEtags/nachts

- 66/ 8 Regionalzige tags / nachts
- 97/23 S-Bahnen tags/ nachts

- 12/ 8 Giterziuge tags / nachts

Die Schallemissionspegel der Bahnlinie sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst.

Tabelle 1: Emissionspegel Ly, e der Bahnlinie Miinchen—Regensburg in dB(A)

L me in dB(A)
Strecke Richtung
Tag Nacht
Miinchen—Regensburg Regensburg 67,9 67,0
Miinchen—Regensburg Minchen 67,7 66,9

Um die geringere Storwirkung von Schienenverkehrsgerauschen im Vergleich zu StralRenverkehrs-
gerauschen zu bertcksichtigen, kénnen nach SCHALL 03 vom Schallemissionspegel 5 dB abge-
zogen werden. Bei der Berechnung wurden die entsprechenden Zuschlage fir Betonschwellen
berilicksichtigt.

Berechnungsergebnisse

Aufgrund der Bahnlinie kommt es an der geplanten Bebauung wahrend der Tageszeit zu Beurteil-
ungspegeln (Mittelungspegel) in maximal folgender Hohe (vgl. Anhang A, Seite 2):

Hotel (nérdlicher Gebaudeteil):

- Nordfassade: 67 dB(A) tags
- West/Ostfassade: 64 dB(A) tags
- Sudfassade: 47 dB(A) tags

Hotel (sudlicher Gebaudeteil):

- Nordfassade: 62 dB(A) tags
- West/Ostfassade: 58 dB(A) tags
- Sldfassade: 40 dB(A) tags
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Schule:
- Nordfassade: 62 dB(A) tags
- West/Ostfassade: 58 dB(A) tags
- Sudfassade: 42 dB(A) tags

In der Nacht kommt es zu etwa 1 dB(A) geringeren Beurteilungspegeln als wéahrend der Tageszeit.
Beurteilung

Der Vergleich der Berechneten Beurteilungspegel mit den schalltechnischen Orientierungswerten der
DIN 18005 fur MI-Gebiete (60 / 50 dB(A) tags /nachts) zeigt folgende Ergebnisse:

Hotel (n6rdlicher Gebaudeteil):

- Nordfassade: Uberschreitung um bis zu 7 / 16 dB(A) tags / nachts
- West/Ostfassade: Uberschreitung um bis zu 4 / 13 dB(A) tags / nachts
- Sldfassade: Einhaltung der Orientierungswerte

Hotel (stdlicher Gebaudeteil):

- Nordfassade: Uberschreitung um bis zu 2 / 11 dB(A) tags / nachts
- West/Ostfassade: Uberschreitung um bis zu 8 dB(A) nachts
- Sldfassade: Einhaltung der Orientierungswerte

Schule:
- Nordfassade: Uberschreitung um bis zu 2 / 11 dB(A) tags / nachts
- West/Ostfassade: Uberschreitung um bis zu 8 dB(A) nachts
- Sudfassade: Einhaltung der Orientierungswerte

Hinweise:

Werden die schalltechnischen Orientierungswerte fir MK- bzw. GE-Gebiete (65 / 55 dB(A) tags /
nachts) herangezogen, so kommt es zu 5 dB(A) geringeren Uberschreitungen.

Passive SchallschutzmalRnahmen

Um gesunde Wohnverhdltnisse in den geplanten Aufenthaltsrdumen zu gewahrleisten, sind an den
besonders stark gerauschbelasteten Fassaden passive SchallschutzmalRhahmen (erhdhte Gesamt-
schalldamm-Mal3e der Aul3enbauteilflachen, Beliiftungseinrichtungen) vorzusehen.

Gemal3 AlIMBI Nr. 10/1991 ,Einfuhrung technischer Baubestimmungen DIN 4109 — Schallschutz im
Hochbau; Anforderungen und Nachweise - Ausgabe November 1989“ bedarf es eines Nachweises
der Luftschallddmmung von Aul3enbauteilen, wenn der malRgebende Aul3enschallpegel tags gleich
oder uber 61 dB(A) (entspricht einem berechneten Beurteilungspegel von 58 dB(A) tags) ist. Da
diese Pegel Fassadenweise Uberschritten werden, ergeben sich im vorliegenden Fall erhdhte
Anforderungen an den Schallschutz.

In der DIN 4109, Tabelle 8 sind — in Abhangigkeit vom maf3geblichen Auf3enschallpegel — Anfor-
derungen an die Luftschallddmmung von AulRenbauteilen (Gesamtschalldamm-MalRe) genannt. Den
dort aufgefiihrten Werten liegt die Annahme zugrunde, dass der ,Mal3gebliche Aul3enschallpegel”
nachts um 5 - 10 dB(A) geringer ist als tagstber. Aus der vorliegenden Immissionsberechnung geht
jedoch hervor, dass die Beurteilungspegel nachts nur ca. 1 dB(A) geringer sind als tagsiuber. Als
.Mafdgeblicher AuRenschallpegel” ist deshalb fir das Hotel wahrend der Tageszeit ein um 8 dB(A)
hoherer Wert anzusetzen. Da in der geplanten Schule nachts keine Nutzung vorgesehen ist kann
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hier der ,Mal3gebliche AuRenschallpegel* fir die Tageszeit zur Dimensionierung in Ansatz gebracht
werden.

GemalR DIN 4109, Tabelle 8 sind folgende Anforderungen an die Luftschallddmmung von AufRen-
bauteilen (Gesamtschallddamm-Mal3e) einzuhalten, sofern dort schutzbedirftige Aufenthaltsraume
(Wohnen) vorgesehen werden:

Hotel (nérdlicher Gebaudeteil) — maf3gebliche Nutzung nachts:

- Nordfassade: R wres > 50 dB
- West/Ostfassade: R wres > 45 —50 dB
- Sldfassade: keine Anforderungen

Hotel (sudlicher Gebaudeteil) — mafligebliche Nutzung nachts:

- Nordfassade: R wres > 45 dB
- West/Ostfassade: bis zu Ry res > 45 dB
- Sudfassade: keine Anforderungen

Schule - maRRgebliche Nutzung tags:

- Nordfassade: R wres > 30 dB

- West/Ostfassade: keine Anforderungen

- Sldfassade: keine Anforderungen
Hinweise:

In der DIN 4109 heif3t es unter Punkt B.2:

.Bel Schienenverkehrsgerduschen kann in besonderen Féllen die Beriicksichtigung von Pegelspitzen
zur Kennzeichnung einer erhéhten Stoéreinwirkung wichtig sein; in einem solchen Fall soll zusatzlich
zum Mittelungspegel der mittlere Maximalpegel Larmax bestimmt werden. Ergibt sich, dal3 ... der
Mittelungspegel ... um mehr als 15 dB(A) Uberschritten wird ... , so wird flr den ,mal3gebenden
AulRenlarmpegel” statt des Beurteilungspegels der Wert Lar max — 20 dB(A) zugrunde gelegt.”

Im vorliegenden Fall kommt es bei einzelnen Zugvorbeifahrten zu Maximalpegeln in H6he von bis zu
etwa 80 — 90 dB(A) am Hotelbau und in Hohe von bis zu etwa 71 — 85 dB(A) an der Schule.

Zur Gewabhrleistung gesunder Wohn- und Schlafverhéltnisse kénnen sich daher insbesondere bei
Zugrundelegung der Maximalpegel erhebliche Anforderungen an die bewerteten Schallddmm-Malie
der AuRRenbauteilflachen (Fenster, Beluftungseinrichtungen, Rollladenkasten, Auienmauerwerk, etc.)
ergeben. Je nach Bauausfiihrung (Fenstergré3en, etc.) kann im vorliegenden Fall bei dem Hotel der
Einbau von Fenstern der Schallschutzklasse V oder héher erforderlich werden.

Bei Wohngeb&uden im Nahbereich von Schienenstrecken (bis etwa 50 m Abstand) kann auf3er dem
Luftschall auch noch der sogenannte ,sekundére Luftschall* auftreten. Dieser resultiert daraus, dass
die von den Zugen erzeugten Erschitterungen Uber die Gleise und das Schotterbett in den
Untergrund eingeleitet und auf das Gebaude Ubertragen werden. Dessen Decken und Wande
kénnen dann auch auf der gleisabgewandten Gebaudeseite Uberwiegend tieffrequente Gerausche
abstrahlen, die sich durch Schallschutzfenster nicht vermindern lassen. Daher sollte im Zuge der
Genehmigung im vorliegenden Fall auch eine erschitterungstechnische Untersuchung erstellt
werden.



Ingenieurbiro Greiner Stellungnahme Nr. 208030 / 2 vom 07.05.2008

Fensterunabhdngige Beliftungseinrichtungen (Hotel):

Da die Schallddmmung von Fenstern nur wirksam ist, solange die Fenster geschlossen sind, muss
der Laftung von Aufenthaltsraumen besondere Aufmerksamkeit gewidmet werden.

Fenster in Spaltliftungsstellung weisen nur ein bewertetes Schallddmm-Maf von ca. 15 dB auf. Sie
sind dort keine geeignete Mdglichkeit, eine ausreichende Liftung bei gleichzeitigem Schallschutz zu
gewahrleisten, wo der berechnete Beurteilungspegel an den Hausfassaden mit Schilaf- und Kinder-
zimmern nachts tber 50 dB(A) liegt. Im vorliegenden Fall ist dort zusatzlich der Einbau von schall-
dammenden Beliiftungseinrichtungen vorzusehen, sofern keine Wintergartenkonstruktionen ausge-
fuhrt werden oder keine ausreichende Bellftung Uber schallabgewandte Fenster erreicht werden
kann. Die schalldammenden Bellftungseinrichtungen dirfen die Gesamtschalldammung der Gebau-
deauRRenhaut nicht wesentlich mindern. Soll besonders hoher Wert auf guten Schallschutz gelegt
werden, so ist der Einbau von schallddmmenden Beliftungseinrichtungen bereits ab einem Beurteil-
ungspegel (nachts) von 45 dB(A) vorzusehen. Im vorliegenenden Fall ist fir das Hotel an allen
Fassaden, mit Aushahme der Suidfassaden der Einbau von fensterunabhangigen Bellftungseinrich-
tungen zur Gewabhrleitung einer ungestérten Nachtruhe erforderlich.

3. Gewerbegerausche
Gewerbegebiet Hollern Teil 1

Nordwestlich des Plangebietes befindet sich ein Gewerbegebiet (Bebauungsplan Nr. 128 ,Hollern
Teil 1%, fur das flachenbezogene Schallleistungspegel in Héhe von 60 / 45 dB(A) tags / nachts
festgesetzt sind. Dort bestehen Birogebaude - mafl3gebliche Gerauschemissionen werden durch den
Parkverkehr verursacht. Bei der Untersuchung der Gewerbegerdusche werden fir diese Flachen die
genannten flachenbezogenen Schallleistungspegel angesetzt.

Firma Danfoss

Sudlich des Bebauungsplangebietes befindet sich das Betriebsgelande der Firma Danfoss. Die
gerauschrelevanten Téatigkeiten werden uberwiegend im Halleninneren durchgefiihrt. Jedoch befindet
sich an der Nordfassade des Betriebsgebaudes der Warenein- bzw. —ausgang. Dort ist nach
Auskunft der Firma Danfoss (Telefonat mit Herrn Wilna vom 06.05.2008) mit einem erheblichen
Warenumschlag zu rechnen. Demnach sind im Bereich der Anlieferungszone in etwa folgende
relevante Schallquellen anzusetzen:

Tageszeit:

- 5 Lieferwagen (Fahrwege / Be- und Entladen von Hand)

- 6 Sattelziige (Fahrwege / Rangieren)

- Gabelstapler (etwa 4 Stunden taglich in Betrieb)

- Be/Entladung der Lkw mittels Elektrohubwagen (ca. 3 Stunden taglich)
- Containerwechsel

Nachts:

- Fahrweg 1 Lkw / Rangieren
- 1 Anhéangerwechsel

Die genauen Eingabedaten der vorlaufigen Berechnung kdnnen den Tabellen im Anhang B auf der
Seite 3 entnommen werden.
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Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse aufgrund der Gewerbegerdusche der umliegenden Betriebe sind in der
Tabelle im Anhang B auf der Seite 2 ersichtlich. An den mafigeblichen Fassaden der geplanten
Bebauung stellt sich die Situation wie folgt dar:

Hotel:

Im sudlichen Bereich des Hotels (vgl. IP h6 und IP h7) kommt es zu Beurteilungspegeln in Hohe
von bis zu etwa 57 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts.

Wahrend der Tageszeit kdnnen dort somit die Immissionsrichtwerte der TA Larm fur MI-Gebiete in
Hohe von 60 dB(A) eingehalten werden.

In der Nacht werden die Immissionsrichtwerte flr MI-Gebiete in Héhe von 45 dB(A) Uberschritten.
Die Immissionsrichtwerte fir GE-Gebiete (50 dB(A) nachts) kénnen gerade eingehalten werden.
Ursache fiir die hohe Gerauschbelastung nachts ist der Anh&ngerwechsel eines Lkw, der nachts
im Bereich der Nordfassade des Gebaudes auf dem Betriebsgelande der Firma Danfoss
stattfindet. Der Anhangerwechsel wurde im 6stlichen Bereich der Nordfassade (nahe der FOS)
angesetzt. Findet der Anhangerwechsel in der Nacht weiter westlich in der Nahe des Hotels statt,
so werden am Hotel die Immissionsrichtwerte fur GE-Gebiete Uberschritten.

Anmerkungen:

Aufgrund der angesetzten nachtlichen Nutzung der Firma Danfoss werden die Immissions-
richtwerte der TA Larm bereits an der im Westen gelegenen bestehenden Wohnbebauung im WA-
Gebiet (vgl. IP WA) Uberschritten.

Auf Uberschreitungen durch Gewerbegerdusche kann nicht mit passiven SchallschutzmaR-
nahmen reagiert werden, da der Schutzanspruch gemald TA Larm einen halben Meter vor geoff-
netem Fenster besteht. Dies gilt gemafll TA Larm auch fir Aufenthaltsraume von Beherbergungs-
statten. Bei einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte sind somit aktive SchallschutzmaR-
nahmen in Form von beispielsweise Grundrissorientierungen, verglaste Vorbauten, Festverglas-
ungen in Verbindung mit BelUftungseinrichtungen, Schallschutzwénde, etc. erforderlich.

FOS/BOS:

An der Sud- und Ostfassade der FOS/BOS (vgl. IP f3 und f4) kommt es zu Beurteilungspegeln in
Hohe von bis zu etwa 55 - 58 dB(A) tags und 42 - 55 dB(A) nachts.

Wahrend der Tageszeit kbnnen dort somit die Immissionsrichtwerte der TA Larm fur MI-Gebiete in
Hohe von 60 dB(A) eingehalten werden.

In der Nacht werden die Immissionsrichtwerte sowohl fir MI- als auch fir GE-Gebiete aufgrund
des Anhangerwechsels der Firma Danfoss lberschritten. Da in der Nacht in dem Schulgebaude
keine Nutzung stattfindet, halten wir diese Uberschreitungen jedoch fiir nicht relevant. Jedoch
ware eine Uberschreitung bei beispielsweise einer Hausmeisterwohnungen zu beachten. In
diesem Falle waren die entsprechenden erforderlichen aktiven Schallschutzmallinehmen (siehe
oben) zu beriicksichtigen.

Hinweise:

Den Berechnungen liegen nur vorlaufige Uiberschlagige Angaben der Firma Danfoss zugrunde. Eine
genaue Berechnung und Beurteilung der schalltechnischen Situation kann erst nach einer detaill-
ierten Betriebsbefragung durchgefiihrt werden. Dies kann im Zuge der Erstellung der schall-
technischen Untersuchung fir den Bebauungsplan erfolgen.
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Bei den Gewerbebetrieben nordlich der Bahnlinie (Microsoft) handelt es sich um klassische Biro-
nutzungen. Die hierbei auftretenden Schallemissionen kénnen in der Regel vernachlassigt werden,
da die dortigen Betriebe bereits an der unmittelbar angrenzenden Wohnbebauung die Immissions-
richtwerte einhalten missen.

Im Bereich des Hotels befinden sich in der Ingolstadter Stral3e zwei Restaurants in einem WA- bzw.
MI-Gebiet und im Norden der S-Bahnhof Unterschleiheim. Die hier gegebenenfalls auftretenden
Gerauschemissionen halten wir im vorliegenden Fall fur nicht mafl3gebend, da diese Betriebe
(Restaurants) ebenfalls die Immissionsrichtwerte an den unmittelbar angrenzenden bestehenden
Wohnbebauung einhalten mussen.

Mafigebenden bei der Beurteilung der Gewerbegerauschsituation sind somit die Emissionen der
Firma Danfoss. Die angrenzenden Gewerbegebiete mit ihren Uberwiegend buroartigen Nutzungen
spielen aus schalltechnischer Sicht eine untergeordnete Rolle.

4, Gewerbegerausche (Hotelnutzung)

In dem Hotel sind etwa 196 Zimmern (ca. 392 Betten), ein Seminarbereich mit Konferenzraumen,
Gastronomie (Restaurant, Café, Bar) und ein Fitnessbereich sowie 20 oberirdische Stellplatze und
132 Stellplatze in einer Tiefgarage vorgesehen.

MalRgebende Schallemissionen sind in der Regel nur im Freibereich (Parkplatzgerausche und
Tiefgaragenausfahrt, Warenanlieferung, stationdre Schallguellen, etc.) zu erwarten.

Der vorlaufige Schallemissionsansatz fir das Hotel wurde von Betrieben vergleichbarer Grof3e tber-
nommen und ist im Zuge des Bebauungsplanverfahrens zu konkretisieren. Im Einzelnen wurde
angesetzt:

- 4 stationare Schallquellen durchgehend in Betrieb (HLS — Heizung, Liftung, Sanitar),
- Warenanlieferung mittels 6 Lkw > 7,5 t tags und 1 Lieferwagen nachts

- Be/Entladung der Waren Uber eine Dauer von 4 Stunden tags (Lebensmittel, Wéasche,
Getréanke, etc.) und 10 Minuten nachts per Hand

- Parkplatzgerausche, Schallabstrahlung der Tiefgarage (insgesamt 440 Bewegungen tags und
24 Bewegungen in der lautesten Nachtstunde, Ansatz gemal3 Parkplatzlarmstudie)

Die genauen Eingabedaten sind den Tabellen im Anhang B auf der Seite 3 zu entnehmen.

Berechnungsergebnisse

Die Berechnungen brachten an der angrenzenden maf3gebenden Bebauung folgende Ergebnisse:

Tageszeit:

Wahrend der Tageszeit kommt es im WA-Gebiet (vgl. IP WA) zu Beurteilungspegeln in Hohe von
etwa 45 dB(A) und im MI-Gebiet (vgl. IP MI1 und 2) in Hohe von etwa 48 — 50 dB(A).

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm (55 / 40 dB(A) tags / nachts im WA-Gebiet bzw. 60 / 45
dB(A) tags / nachts im MI-Gebiet) werden somit um mindestens 10 dB(A) unterschritten.

Auch unter Beriicksichtigung von Ruhezeitenzuschlagen, die fur die Immissionsorte im WA-Gebiet
anzusetzen sind, kann tagstber somit eine deutlich intensivere Nutzung (um etwa den Faktor 6
bis 10) als oben beschrieben stattfinden, ohne dass die Immissionsrichtwerte Uberschritten
werden.
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Nachtzeit (lauteste Nachtstunde):

In der lautesten Nachtstunde kommt es im WA-Gebiet zu Beurteilungspegeln in Héhe von
40 dB(A) und im MI-Gebiet in H6he von etwa 43 — 44 dB(A).

In der Nacht kénnen die Immissionsrichtwerte der TA Larm im WA-Gebiet genau eingehalten
werden. Im MI-Gebiete werden die Immissionsrichtwerte um mindestens 1 dB(A) unterschritten.

In der Nacht ist eine intensivere Nutzung im vorliegenden Fall somit weitgehend ausgeschlossen.
Mafigebend sind im vorliegenden Fall die Nutzung der Stellplatze, der Tiefgarage und die Waren-
anlieferung (sofern eine stattfindet). Hierbei ist anzumerken dass die Gerauschvorbelastung durch
die bestehenden Gewerbebetriebe (Fa. Danfoss) noch nicht beriicksichtigt wurde. Sofern sich die
nachtliche Nutzung der Fa. Danfoss mit der Nutzung des Hotels Uberschneidet (beurteilt wird
immer nur die ,lauteste Nachtstunde®) kbnnen hieraus Immissionskonflikte entstehen.

Hinweise:

Die Nutzung des Hotels ist in der Nachtzeit Uberwiegend auf den reinen Hotelbetrieb beschrankt. Die
Nutzung beispielsweise der Konferenzrdume, der Gastronomie (Restaurant, Café, Bar, etc.), des
Fitnessbereiches von ,hotelfremden” Gasten ist somit in der Nacht nur sehr eingeschrankt moglich.

Wahrend der Tageszeit (6:00 — 22:00 Uhr) ist die Nutzung des Hotels jedoch weitgehend unproble-
matisch.

5. Nutzung FOS /BOS

Die malRgebenden Gerausche, die von der geplanten FOS/BOS ausgehen, sind die verhaltensbe-
dingten Gerausche der Schuiler im Freibereich. In der unmittelbaren Umgebung der FOS/BOS
befindet sich mit Ausnahme des Hotels keine schutzbedirftige Wohnbebauung, sondern nur
Gewerbebetriebe (insbesondere Biiros) und im Norden das Jugendzentrum.

Es ist davon auszugehen, dass von der FOS/BOS keine stérenden, sondern sozialaddquate Ge-
rauschemissionen ausgehen und eine Beurteilung der schalltechnischen Situation, die im vorliegen-
den Fall ohnehin nur wahrend der Tageszeit durchzufiihren ware, voraussichtlich zu keinem
.negativen” Ergebnis fuhrt. Hierbei ist auch zu beriicksichtigen, dass eine Oberschule geplant ist, bei
der beispielsweise im Vergleich zu Kindergarten mit deutlich geringeren Schallemissionen zu
rechnen ist.

Eine detaillierte Berechnung der Schallemissionen und Beurteilung der schalltechnischen Situation in
Bezug auf die FOS/BOS kann gegebenenfalls im Zuge der schalltechnischen Untersuchung fiir den
Bebauungsplan erfolgen.

6. Jugendzentrum

Nordlich des Bebauungsplangebietes befindet sich ein Jugendzentrum. Die mal3geblichen Nutz-
ungen finden hier Uberwiegend im Gebaudeinneren tagsiber bis 22:00 Uhr statt. Das Café hat an
mehreren Tagen bis 23:00 Uhr gedffnet. Im Freibereich besteht ein kleiner Spielplatz und ein
Kleinspielfeld (Bolzplatz / FuRball).

Uberschlagige Berechnungen zeigen, dass es bei einer gerduschintensiven 4-stiindigen Nutzung des
Kleinspielfeldes und bei einer 8-stiindigen Nutzung des Spielplatzes wéahrend der Tageszeit zu einer
Gerauschbelastung von etwa 60 dB(A) an dem geplanten Gebaude (Nordfassade) der FOS/BOS
kommt. Bei einer intensiveren Nutzung des Bolzplatzes kénnen sich auch héhere Beurteilungspegel
ergeben.



Ingenieurbiro Greiner Stellungnahme Nr. 208030 / 2 vom 07.05.2008

An der Nordfassade des Geb&udes sind aufgrund der Verkehrsgerausche ohnehin passive Schall-
schutzmalRnahmen erforderlich, sodass ein ungestorter Unterricht bei einer ausreichenden Dimen-
sionierung der AuRenbauteilflachen auch in Hinblick auf die Gerduschemissionen des Jugend-
zentrums in der Regel moglich erscheint.

Inwieweit es durch die Nutzung des Jugendzentrums und der Freiflachen (Spielplatz /Bolzplatz) zu
immissionsschutzrechtlichen Konflikten kommen kann (Uberschreitung der Richtwerte), ist im
weiteren Verfahren zu klaren. Hierzu sind detaillierte Angaben tber den Nutzungsumfang erforder-
lich.

St Sl

Dipl.-Ing. Dominik Prislin

Anhang A, 4 Seiten Abbildungen

Anhang B, 3 Seiten Eingabedaten (Auszug) und Berechnungsergebnisse
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Anhang A

Abbildungen
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Ubersichtsplan UnterschleiRheim
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Anhang B

Eingabedaten (Auszug) und Berechnungsergebnisse
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Berechnungsergebnisse Gewerbegerdausche

Bezeichnung| Pegel Lr Hohe Koordinaten

Tag |Nacht X Y z

(dBA) | (dBA)| (m) (m) (m) (m)
hi 35.6/ 29.9| 6.00r 373.30 607.62| 106.00
h2 34.0/ 21.8/ 6.00|r 379.30 614.75| 106.00
h3 42.1| 33.9| 6.00|r 387.70 618.57| 106.00
h4 41.4| 27.5/ 6.00|r 415.27 602.38| 106.00
h5 43.1| 41.7) 6.00|r 442.49 556.51| 106.00
h6 56.6/ 50.4| 6.00|r 451.57 557.69| 106.00
h7 55.6| 49.4| 6.00|r 458.47 568.12| 106.00
fl 545/ 45.8| 6.00|r 476.97 583.37| 106.00
f2 455 31.2| 6.00|r 460.57 635.47| 106.00
3 55.2| 41.5| 6.00|r 511.95 611.56| 106.00
f4 58.1| 55.4| 6.00|r 496.40 592.03| 106.00
IP WA 46.3| 42.2| 6.00|r 417.49 488.24| 106.00
IP MI'1 47.6| 42.3] 6.00|r 388.16 531.07| 106.00
IP MI 2 40.9| 35.6| 6.00|r 372.12 565.10| 106.00

Berechnungsergebnisse Schallemissionen Hotel

Bezeichnung| Pegel Lr Hohe Koordinaten

Tag |Nacht X Y z

(dBA) | (dBA) | (m) (m) (m) (m)
h1 41.3| 39.1| 6.00|r 373.30 607.62| 106.00
h2 24.2) 18.8 6.00|r 379.30 614.75| 106.00
h3 245| 20.9 6.00|r 387.70 618.57| 106.00
h4 28.3] 225 6.00|r 415.27 602.38| 106.00
h5 59.6| 55.5 6.00|r 442.49 556.51| 106.00
h6 43.2] 42.8 6.00|r 451.57 557.69| 106.00
h7 32.1] 28.9 6.00|r 458.47 568.12| 106.00
fl 31.6| 30.0 6.00|r 476.97 583.37| 106.00
f2 22.2) 19.2 6.00|r 460.57 635.47| 106.00
3 22.4) 20.4 6.00|r 511.95 611.56| 106.00
f4 29.8| 29.0/ 6.00|r 496.40 592.03| 106.00
IP WA 44.6| 39.8| 6.00|r 417.49 488.24| 106.00
IPMI1 48.9| 439/ 6.00|r 388.16 531.07| 106.00
IP MI 2 48.3| 42.7| 6.00|r 372.12 565.10| 106.00

Berechnungsergebnisse Verkehrsgerausche

Bezeichnung| Pegel Lr Hohe Koordinaten

Tag |Nacht X Y z

(dBA) | (dBA)| (m) (m) (m) (m)
hi 65.1| 64.2| 6.00|r 373.30 607.62| 106.00
h2 67.3| 66.4| 6.00(r 379.30 614.75| 106.00
h3 63.1| 62.2| 6.00(r 387.70 618.57| 106.00
h4 59.5| 58.6| 6.00|r 415.27 602.38| 106.00
h5 48.5| 47.7 6.00|r 442.49 556.51| 106.00
h6 40.0/ 39.2| 6.00|r 451.57 557.69| 106.00
h7 48.0| 47.2| 6.00|r 458.47 568.12| 106.00
fl 49.2| 48.4| 6.00|r 476.97 583.37| 106.00
f2 55.9| 55.1| 6.00|r 460.57 635.47| 106.00
3 51.0/ 50.2| 6.00|r 511.95 611.56| 106.00
f4 40.5| 39.7| 6.00|r 496.40 592.03| 106.00
IP WA 39.0/ 38.2| 6.00r 417.49 488.24| 106.00
IP MI'1 45.0/ 44.1] 6.00|r 388.16 531.07| 106.00
IP MI 2 57.9| 57.0 6.00r 372.12 565.10| 106.00
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Bericht (208030.cna)

Schallquellen

Punktquellen

Bezeichnung|M.|ID  Schalleistung Lw Lw /Li Korrektur Schalldémmung Déampfung Einwirkzeit KO | Freg. |Richtw. Héhe Koordinaten
Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert| norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag Ruhe | Nacht X Y z
(dBA) | (dBA) [ (dBA) dB(A) | dB(A) [ dB(A) [dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (H2) (m) (m) (m) (m)
HLSH1 nb| 65.0| 65.0| 65.0|Lw| 65 0.0 00| 0.0 0.0 500 (keine) 1.00|g 393.75 602.46| 124.00
HLSH 2 nb| 65.0| 65.0| 65.0|Lw| 65 0.0 00| 0.0 0.0 500 (keine) 1.00|g 405.66 585.26| 124.00
HLSH 3 nb| 65.0| 65.0| 65.0|Lw| 65 0.0 00| 0.0 0.0 500 (keine) 1.00|g 420.75 595.58| 124.00
HLSH 4 nb| 65.0| 65.0| 65.0|Lw| 65 0.0 00| 0.0 0.0 500 (keine) 1.00|g 444 .31 566.20| 124.00
HLSF1 nb| 65.0/ 65.0] 65.0|Lw| 65 0.0 0.0 0.0 0.0/ 500 (keine) 1.00|g 460.19 622.58| 119.00
HLSF 2 nb| 65.0| 65.0] 65.0|Lw| 65 0.0 0.0 0.0 0.0 500 (keine) 1.00|g 483.48 635.55| 119.00
HLSF3 nb| 65.0/ 65.0/ 65.0|Lw| 65 0.0 0.0 0.0 0.0/ 500 (keine) 1.00|g 480.84 592.93| 119.00
HLSF 4 nb| 65.0]/ 65.0/ 65.0/Lw| 65 0.0 0.0 0.0 0.0 500 (keine) 1.00|g 503.34 609.08| 119.00
Linienquellen
Bezeichnung M.|ID| Schalleistung Lw Schalleistung Lw' Lw/ Li Korrektur Schalldammung | Dampfung Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw.
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert| norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (H2)
Fahrweg Lkw > 7,5 t (6 tags / 1 nachts) ~lg 84.8| 86.8| 86.8| 61.0/ 63.0| 63.0|Lw'| 63 -2.0 0.0 0.0 0.0| 500|(keine)
Fahrweg Lieferwagen (5 tags) ~lg 80.1| 85.2| 25.2| 54.9| 60.0 0.0|Lw'| 60 -5.1 0.0| -60.0 0.0/ 500|(keine)
Fahrweg Lkw > 7,5t (6 tags / 1 Lw nachts) nb| 79.8| 84.1| 81.1] 58.7| 63.0 60.0/Lw'| 63 -4.3 0.0/, -3.0 0.0] 500] (keine)
Flachenquellen
Bezeichnung M.|ID| Schalleistung Lw Schalleistung Lw" Lw/Li Korrektur Schalldammung |Dampfung Einwirkzeit KO | Freq. |R
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (H2)
Bplan Nr. 128 nord (60/45) ~|g | 102.6| 102.6| 87.6] 60.0/ 60.0| 45.0|Lw"| 60 0.0 0.0| -15.0 0.0] 500 (
Danfoss - |g | 103.5| 103.5| 88.5| 60.0] 60.0| 45.0/Lw"| 60 0.0 0.0| -15.0 0.0] 500 (k
Bplan Nr. 128 siid (60 / 45) ~|g | 103.1| 103.1| 88.1] 60.0| 60.0| 45.0|Lw"| 60 0.0 0.0| -15.0 0.0| 500((+
Be/Entladen, G: (4 h) ~lg 94.0| 100.0 0.0| 66.3] 72.3| -27.7| Lw | 100 -6.0 0.0|-100.0 0.0] 500 (k
Rangieren Lkw (6* 2 min tags / 2 min nachts) ~lg 82.2| 99.0| 84.2| 52.2| 69.0] 54.2|Lw| 99 -16.8 0.0| -14.8 0.0/ 500+
Be/Entladen (3h) ~ g9 88.7| 96.0 0.0| 64.2| 715| -245|Lw| 96 -7.3 0.0| -96.0 0.0/ 500 (k
1 Hangerwechsel - 2 min nachts ~1lg 0.0| 105.0/ 90.2| -18.3| 86.7| 71.9|Lw | 105 -105.0 0.0| -14.8 0.0/ 500 (k
Anlieferung Hotel (4h / 10 mim nachts - von Hand) nb| 90.0/ 96.0) 82.2| 64.7| 70.7| 56.9|Lw| 96 -6.0 0.0| -13.8 0.0/ 500 (k
Rangieren Lkw Hotel (6 * 2 min) nb| 80.0] 99.0 0.0| 57.3] 76.3] -22.7|Lw| 99 -19.0 0.0] -99.0 0.0/ 500 (k
Flachenquellen vertikal
Bezeichnung|M.|ID  Schalleistung Lw Schalleistung Lw" Lw /Li Korrektur Schallddmmung Dampfung Einwirkzeit KO  Freg. |Richtw.
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) [dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | @B) | (H2)
Tiefgarage nb| 75.4| 61.6| 74.8| 63.8] 50.0/ 63.2|Lw"| 50 13.8 0.0/ 13.2 3.0] 500 (keine)
Parkpléatze
Bezeichnung|M.|ID Typ Lwa Zahldaten Zuschlag Art Zuschlag Fahrb Berechnung nach Einwirkzeit
Tag | Ruhe | Nacht| Bezugsgr. |Anzahl B |Stellpl/BezGr f Beweg/h/BezGr. Kpa | Parkplatzart |Kstro Fahrbahnoberfl Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) Tag | Ruhe | Nacht | (dB) (dB) (min) | (min) | (min)
PP Hotel nb|RLS| 75.2| -51.8| 74.6|1 Stellplatz 20 1.00 0.181\ 0.000\ 0.158| 4.0|P+R-Parkplatz| 0.0|asphaltierte Fahrgassen |LfU-Studie 2007
Strassen
Bezeichnung|M.|ID Lme Zahldaten genaue Z&hldaten zul. Geschw. | RQ StraBenoberfl. |Steig.  Mehrfachrefl.
Tag |Abend|Nacht| DTV |Str.gatt. M p (%) Pkw | Lkw |Abst.| Dstro | Art Drefl|Hbeb | Abst.
(dBA) | (dBA) | (dBA) Tag | Abend | Nacht | Tag [Abend] Nacht [ (km/h)|(km/h) (dB) (%) | (dB)] (m) | (m)
Zufahrt TG nb| 423[ -88] 418 239  00] 209 00| 00] 00 30 0.0 0.0 1] 0.0] 00
Schienen
Bezeichnung M. ID Lm,E Zugklassen Zuschlage Vmax
Tag |Nacht Dfb | Dbr | Dbii | Dra
(dBA) [ (dBA) (dB)|(dB)|(dB)|(dB)|(km/h)
Miinchen - Regensburg| ~ |sch| 67.9| 67.0|(lokal) 2.0| 0.0| 0.0/ 0.0
Regensburg - Munchen| ~ |sch| 67.7| 66.9|(lokal) 2.0| 0.0| 0.0/ 0.0
Zugklassen
Bezeichnung M. ID Lm,E Zugklassen Zuschlage Vmax
Tag |Nacht|Gatt.| p Anzahl Ziige \ | | Dfz |Dae| Lm,E,i(dB) | Dfb| Dbr|Dbii| Dra
(dBA) | (dBA) (%) |Tag|Abend|Nacht|(km/h)| (m)|(dB)|(dB)| Tag |Nacht|(dB)|(dB)|(dB)|(dB)|(km/h)
Miinchen - Regensburg| ~ |[sch| 67.9| 67.0| ICE |100.0] O 0 1 140 |360] 0.0| 0.0/ 0.0/ 50.5| 2.0/ 0.0{ 0.0| 0.0
IR [80.0| 25 0 3 140 |170| 0.0] 0.0] 60.7] 54.5
IR [45.0| 9 0 1 120 |140| 0.0] 0.0] 56.6] 50.1
S |50 24 0 12 80 |150| 0.0| 0.0| 59.4| 59.4
G |50]| 6 0 4 100 |600| 0.0| 0.0| 61.3| 62.6
Regensburg - Miinchen| ~ |sch| 67.7| 66.9] ICE |100.0| 0 0 1 140 |360] 0.0| 0.0/ 0.0] 50.5| 2.0/ 0.0| 0.0] 0.0
IR [80.0| 24 0 3 140 |170| 0.0] 0.0] 60.5| 54.5
IR [45.0| 8 0 1 120 |140| 0.0] 0.0] 56.1] 50.1
S | 50123 0 11 80 |150| 0.0/ 0.0] 59.2| 59.0
G |50] 6 0 4 100 |600| 0.0] 0.0] 61.3] 62.6
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